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Problemlage

Ca. 90 % der StraBenverkehrsunfalle werden ganz oder
teilweise durch menschliches Fehlverhalten verursacht

Als unterschiedliche Typen von Fehlverhalten konnen
Versehen, Fehler und VerstdBe differenziert werden
(Reason, 1994)

Unterscheidung in unbeabsichtigte vs. beabsichtigte
Handlungen.
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RegelverstdBe sind Uber sicherheitskontrare Motive der
Person vermittelt und stellen bewusstes, beabsichtigtes
(Fehl-) Verhalten dar.

Dabei spielen individuelle Einstellungen, Wert- und
Normvorstellungen eine bedeutsame Rolle.

Bezuglich der Sicherheitsrelevanz zeigt sich, dass vor allem
VerstoBe flur die Vorhersage von Unfallen bedeutsam sind
(Parker et al. 19953, 1995b, Meadows et al., 1998, Iversen
& Rundmo, 2001, Sullman et al. 2002).
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Abbildung 4 4:Prozentualer Anteil der einzelnen Arten des Fehlverhaltens an der Gesamt-
zahl der Unfalle und den gesamten Unfallkosten

Hautzinger et al. (2011)
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Eine Abnahme der durchschnittlichen Geschwindigkeit um 5% bewirkt ungefahr
eine Verringerung der Unfalle mit Verletzten um 10% und eine Verringerung der
Unfalle mit Getéteten um 20% (u.a.: Nilsson, 2004; OECD, 2006, s. auch Elvik,
2009; 2012)
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Allgemeine Determinanten der Regelbefolgung
Einstellungen, R Mobilitats- und

Verhaltens-
angebote Normen, Motive Emmmmmd Verkehrsbezogenes
\ / A Wissen

Regelbefolgung

Handlungs- Wahrgenommene/s
anreize Verhalten/Konsequenzen

Schlag etal. (2011)



Table 8-1. Example of factors that affect drivers’ choice of speed (from WHO, 2004, with
permission from the World Health Organization).

'] Road and Vehicle Factors Traffic and Environment Driver related
Factors

Road Traffic Age

Width Density Sex

Gradient Composition Reaction time
Alignment Prevailing speed Attitudes

“ Surroundings Environment Thrill-seeking
Layout Weather Risk acceptance
Markings Surface condition Hazard perception
Surface quality Natural light Alcohol level
Vehicle Road lighting Ownership of vehicle

Type Signs Circumstances of journe
Power/weight ratio Speed limit Occupancy of vehicle

Maximum speed Enforcement
Comfort

Aus: Shinar, 2007
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Psychologische Ursachen fur schnelles
Fahren

e Wahrnehmung
e Kognitive und motivationale Aspekte

e FEinstellungen, Uberzeugungen und subjektive Normen
von Fahrern
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Sichtweite und Geschwindigkeit

Je hoher die
Geschwindigkeit,
desto ferner die

visuelle Orientierung.

Weller, Schlag et al. (2006)
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... und umgekehrt:

Je weiter voraus der
Blick, umso hodher
tendenziell die
Geschwindigkeit!



Erzwungene vorsichtige Fahrt

Tempo auf weile Sicht obgestimmt

Autofahrer konzentriert sich

ouf kleineres Blickfeld
und [Ghrt vorsichtiger




overstar  Beispiel fiir kognitiv-motivationale Adaptation

5. Paradoxe Sicherheitswirkune
1) Be1 der Gestaltune der Fahrbahnbreite

BREIT - Anforderung - = subjektive =2 Geschwindiz- = Situation (obj.)
objeltiv = Aufinerksambeit | Sicherheit ket T unsicher

Stral".'-e___:"

Y

ENG > Anforderung | 2  subjektive 3 Geschwindig- - Situation (ohj.)
= Aufmerksambeit T Unsicherheit keit - sicher
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Einstellungen, Normen und instrumentelle
Erwartungen (Regelakzeptanz) als zentrale
Faktoren der internalen Steuerung bei der
Einhaltung von Verkehrsregeln
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Wie hiufig sind folgende Faktoren Ursachen fiir Verkehrsunfille?

Ubertreten /
berfahren iner roten Ampel

zu schnelles Fahren

Fahren unter Alkohol

n=1.680 ne B @B O O B M sehrhiufig

@uDv 2010

Abbildung 11: RegelverstéBe als Unfallursache

Verkehrsklima in Deutschland 2010
Gehlert & Genz (2011)
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Einschatzung des personlichen Fahrstils und des Fahrstils
anderer Autofahrer im Vergleich

vorschriftsmaliig 0% m 32 regelwidrig

sportlich

durchsetzungsstark A y nachgiebig

unsicher g% . sicher

entspannt g i . angespannt

Fahrstil der anderen . 5 pers(‘hnlicher Fahrstil
Autofahrer (Mittelwert) (Mittelwert)

U nterschied ist statistisch signifikant auf dem 1 % Niveau © UDV 2008

(Gehlert, 2009, S. 8)
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ABER ..

Die Toleranz gegeniiber bestimmten NormverstoBen

Quelle: Institut fiir Demoskopie Allensbach

FAZ vom 20.03.2013
http://bit.ly/10LnoQl
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() SniveRsiTar Speed Violation Model

DRESDEN

.&-

16 R2 =79

- :

Schade, RéRger & Schlag (2011)

Chi-Square = 545.716, df = 125, p< 0.01, GFI1 = 0.941, AGFI = 0.920, RMSEA = 0.058
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Zusammenfassende Schlussfolgerungen
und GegenmafBnahmen
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1. Situative
Begiinstigung:
Hemmende und

leitende Umfeld-
bedingungen

Fehlerhaftes
Situationsverstandnis,
falsche
Hinweisreize/cues

Situativer
Aufforderungsge-
halt/Affordanzen (Kfz,
StraBBe)

(in Interaktion
mit Motivation)
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Schade, Schlag & RoRger (2009)

2. Soziale Normen

a.)
Konsequenz-
erwartungen:

Wahrgenommene
Eintrittswahrschei

nlichkeit E und
Strafharte/Wert
W.

E niedrig,

W meist niedrig.
Aber:
Vermeintlicher
Gewinn erscheint
sicherer (E)

und wichtiger
(W).

b.)
Wahrgenommene
Gefahrdung,
informelle Normen,
gesellschaftliche
Akzeptanz,
llegitimitatssignale.

Wahrgen. Gefahrdung
niedrig,

informelle Normen
schwach,
gesellschaftliche.
Akzeptanz von
Ubertretungen hoch,
Illegitimitatssignale
gering.

3. Personale Determinanten

a.)
Motivation fur
Ubertretungen

Diverse trait-
(Alter,
Geschlecht,
sensation
seeking u.a.)
und state-
Faktoren (Eile
u.a.); fehlende
negative
Konsequenzen
und wahrgen.
Vorteile:
Verstarkungszirk
el

bewirkt
Habituation.

4. Dominantes
b) . Problem und
Fehleranfalligke Ansatzpunkte zur

it und erlebte Verinderung
Kontrollierbar-

keit

Ubertretungsproblem:
Motivation fur und
soziale Akzeptanz von
Geschwindigkeitsiiber-
tretungen bei
schwacher sozialer
Kontrolle
(enforcement und
informell) und falscher
Verstarkung.

Mentales Modell
incl.
Konsequenzen-
erwartung
ungunstig;
Ubertretungen
als
kontrollierbar
erlebt.
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Welche MaRhahmen sind zu empfehlen?

Technische Information, Aus- Gesetze, Uberwa- Wirtschaftiiche
MaRnahmen bildung, Erziehung chung, Ahndung Anreize
(Engineering) (Education) (Enforcement) (Economy)
1. Planung, Bau 1. Aus- und Weiter- 1. Gesetzgebun i
und Betrieb der bildung ' o ? ! ataerlgfgécnﬁgn
Infrastruktur 2. Aufklarung und 2. Uberwachung 2. Preispolitische
2. Fahrzeuge Erziehung ' MaRnahmen
3. Kommunika- 3. Marketing und 3. Ahndung 3. Incentives
tionsstechnik; Offentlichkeits- ' Subventior’1en
Schnittstellen arbeit
. Tempolimits e :
Prinzip Selbst- - Anreize fur technische
9 : Uberwachungs- L
erklarende Stralde Normenbildung druck u. verhaltensorientierte

FIS/FAS (ISA)

Halterhaftung?

Sicherheitsmalinahmen

Quelle: Wiss. Beirat BMVBS (2010)
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Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit




